' VOUS VENEZ DE FAIRE L ACQUISITION - e A
D°UN GROUPE MOTO .COMPRESSEUR TR

DE NOTRE MARQUE

Ce compresseur vous donnera toute satisfaction, si vous suivez

scrupuleusement les instructions de cette notice.

Nous insistons sur-|'importance d'un ENTRETIEN correct, déterminant
pour la lengévité d'un compresseur,

trés important

Conservez la carte de garantie qui vous a été remise avec cet npﬁnﬂ|¢ﬂ
LL- elle nous sera nécessaire en cas d'intervention pendant la périede de garantis, ”
- Pour toute commande de piéces détachées bien préciser :
- Vos NOMS et ADRESSE
- TYPE et NUMERO DE SERIE du compresseaur \
- DESIGNATION, REFERCIITE et QUANTITE des pidces désirées.
) : Une commande peut Cire pr.séa par TELEPHONE ou por TELE- .
i . C'ONFIRMER dans ce cas vos ordres par i1 ETTRE en’ précisant bien qu 'il s'egil d'une
- CDNFIHMA*IDN DE COMMALIDE, »
2 e - % " Ce manuel traite n:le la marche et de |'entretien du compr- . ur =
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CARACTERISTIQUES GENERALES

MOTEUR

SUPER-DAUPHIN 8
électrique

SUPER-DAUPHIN 10

essence

SUPER=-DAUPHIN 12
électrique

SUPER=-DAUPHIN 12
didsel , dém .manuel

SUPER-DAUPHIN 12
didsel, dém.élect,

Moteur CEM MDPP 1460 Srs 2

Moteur LOMBARDINI LA 490

Moteur CEM MDPP § 2

Moteur LOMBARDINI LDA 94

Moteur LOMBARDINI LDA 100

Moteurs électriques :

Moteur essence

Moteur diesel :

- asynchrone triphasé 220-380 V, démarreur
centrifuge

- isolation classe E, échauffement 75°C

- nonforme aux normes en vigueur et aux
recommandations CE| '

~ cycle 4 temps, allumage par alternateur

= graissage sous pression, refroidissement par alr
\ - !émarrage manuel

- cycle 4 temps, injection directe systdme Bosch
= graissage sows pression, refroidissement par air
- démarrage manuel ou électrique

Voir les caractéristiques détaillées dans la notice du constructeur.

COMPRESSEUR

= Type mono=étagé, mono=cylindrique
- Entrainement par courroies

Moteur Alésage Course Vitesse rotation Pression maxi utilisation
8CV électr, | @ 130 88 mm 940 t/mn 7 bars

10CV essence| @ 130 88 mm 1 140 t/mn 7 bars

12CV électr. | @ 130 88 mm 1 350 t/mn 7 baors

12CV diesel | @ 130 88 mm 1 350 t/mn 7 bars
dém .manuvel

12CV diesel | @ 130 88 mm 1 380 t/mn 7 bars
dém .électr.




Equipage mobile :

Soupape !

Piston :

Graissage

Refroidissement :

Régulation :

Equipement électrique :

Enceambrement :

vilebrequin et bielle en fonte & graphite sphérotdal
traitée, montés sur roulements

cireculaire concentrique combinée (aspiration=-
refoulement) & grandes sections de passage

en alliage léger équipé de 3 segments d'étanchéité,
d'un segment racleur et d'un segment Doublex
garantissant une trés faible consommation d'huile

par projection centrifuge

un volant ventilateur assure le refroidissement des
organes mécaniques enveloppés dans un carter dirigeant
I"air pulsé

du type pneumatique. Commande la marche & vide du
compresseur par décompression de la culasse lorsque la
pression maximum d'utilisation est atteinte,

Sur les modiéles électriques, une mise & vide automa~-
tique du collecteur de refoulement évite tous risques
de démarrage en charge,

les modéles slectriques sont équipés d'un coffret
bi-tension permettant |'alimentation en 220 et 380V .
Un dispositif indique le voltage de la ligne. La
protection du moteur est assurée par un disjoncteur,




—_—_

S i

44 N

|

Super dauphin 70
Essence
2 6 4 3 7 53 54 25 24




s N |

NOMENCLATURE

Rep. Déslgnation Rdférence || Rep. Désignotlon Réfdrenca
= &lectrique Bow CEM MDPP 140 5i 2 Nnszy 2% Filats 20998
oot IR 4 [ [ wr
I = diessl LOMBARDINI LDA P4 Nra 3 Yanne 4'ullllsation 186403
- digsel LOMBARDINI LDA 100 33458 32 Coffrats & autils 20094
2 Comprasssur nu [sons carter de ventilation) AN3dé 31 Batrerls élactrique 155907
E Filrrs & olr moteur 34 Suppart de baiterle 33777
4 = Paplllan ataitar 15 $ilantbloc de batierls 20476
5 Réservair de combutible 2% Tiront de batterle 15294
& Filrra & combustible a7 Ecrou papiilon %0220
7 | Seveiom duicangtimagaidthlle = tonifiend 38 | Cable ndgoiif de battarle 30480
8 Souchen srarter 39 | Cable positif de bottarie 40700
? Auge d'alln o e 40 | Comite de batterie 33778
] Robinet de combutible 4 C hiowsls ny 33055
11 Cammonds d'scadlération 1ani le bautan) e @ Bidrees 31309
12 Bouton d'accélération aalda 43 Poignée ¢coputchoue du brancard AT444
12 Commonds d*orié! 16301 LT Yis de blocage de broncard 30830
13 Commands de sureharge 16301 48 Bdgullle avant 33307
14 Vayant de praulan d'hulls mateuve BOOSY m Exslou nu 94280
15 Commutateur de conloct-démarrage B0O%2 P Hoa 20444
14 Jou de clét pour commutateur B0300 " Rendelle 20934
L4 E:f:“:::r:i?;::;h"““ bi=tension dont + w0y 49 Bdauille arrfére drolis 27870
50 Bdquille arrférs gauche areri
18 Voyant indicateur de tensian 51 | Silencieux d'échappement 3502
1] :.'.:T‘::-dl de changemant de tension et de miss 2 Support de sllancleux &'dehappamant
2 Anneou de levage 33437
Electro-valva ds mise & vida dant 1 334694 54 Kuppart S annasu de lsvags 28472
Bobine une 55 Vie de blocage d'annsay de levage 33443
0 Support de moteur électrique (ed1d eaflrat) 31284 54 Tube d'dchoppament moteur (madble siance) 28103
Suppart de meteur dlectiique (c8id compretssur) 31288 57 Tube d*dchoppement moteur (modéles diesel) Ivaeo
21 Filtre & air compressaur complat dant : 209546 58 Cosutehove de béguille 20445
Cartauveha Flltmnte 20092 57 Clapat antl =ratour
2 Tuyauteris de ddcompresiion 200 89 Joint culvre amlonie de sllencieux d'dcheppemant 15097
2 Cartar de tronamluion 38483 Paulie (modale Bev #lectrique) 20112
24 Corter de ventilation 33702 (modéle 12zv &luctrigue) 20113
25 Tube de refoulamane 13104 Courreles de rronimlulon
5 Tube résarvolr (modbles thermigues) 33479 m::: I';:::r::::_;‘q‘::?;:‘g:& ;: ;g:
27 Tube réserveir (modéles électrigues) 33480 modale 10cw essence 13 = 1800 91224
B | dmmrane 20019 it Thoy diesst LTI o
91224

ddmorroge dlecirique 13 x 1800




Super dauphin 12

Diesel =dem. elect.

30 29 36 35 31 33 40 39

Super dauphin 12

Diesel -dem. elect.

Super dauphin 12

Elect.



NOMENCLATURE

Rep. Dasignation , Réldrance || Mup. Désignation Rdldrance
- dlectrigus Bey CEM MDPP 140 Srs 2 31577 29 Pilote 20894
| T LA B | L | g | et o
1 = diese]! LOMBARDINMI LDA 74 31751 n Vanne d'utillsotion 14403
= digsel LOMBARDINI LDA 100 33658 32 Coffrers & oullls 20076
7 Compeasimur nu (1ens carter da ventiloban) 31344 13 Bairerls dlecirique 15597
3 Filtee & olr mataur 24 Support de battatls 33777
4 Papilion sterker 18 Silantbloc de batterle 20476
E Rérervolr de combustible 36 | Ticont de batierie 15294
& Filtre & combustible 97 Ecrou paplilon Pa720
7 Bavchan do remplissage d'hulle = renifland 38 Cable nigarll de batterie 30480
8 Bouchan starter 39 | cCable pasivif de batrerie 40700
g Jauge d'huile mateur 40 Comidre de batterie 33778
10 Robinet de cambustible &1 Chassli wy 33055
i Commands d'accélérotion (tons le boutan) 32779 42  s——— 31309
12 Bouton d'ocodldrallan oz 4 Poignée casuithoua dy braneard 30444
12 Commands d'arrdt 18301 dd Vis do blocage da brangard 30830
13 Commanda de wreharge 1a301 i Bqullle evant 13307
Td Voyont da prension d'hulle mateur 8005y ib Enlev 1o 33280
15 Commutateur de conloct-démarrage BooY2 47 Rous 20448
14 Jou de clés pour commutateur 80300 A8 fondelie 20334
17 ?,::T::::::ﬁ?;::ium"m bi=tenston dont : aoloy 49 Bégquille arribre droile 17870
50 Béquille arritdre gauvche 37an
L Viayont indiaateur de tension 51 SHlancleun d'dchoppamant as092
" E:mrndhdl de changement de tenslon al de mile 5. Support de sllanaluux d*échappement
rouls
S——— 8 Annsoy de levage 23637
Eleeiro=valye da miie & wide dant o 1474 54 Suppert d'cniaty do lavegs 38472
bobine ' o 371y 55 Vis de blocage d'anneau de levoge 33442
20 Support de moteur électrique (c8té coffret) 31284 54 Tube d'échappement moteur (modile essence) 18103
Support de mateur dlectrique (cBté compresisur) Izas 57 Tube d'échoppement mateur (moddles diesal) 39380
2 Filtre & air compresseur complet dont : 20754 58 Cooutchous de biguille 20445
Cartausha filirante 0992 3 Clopet anti-retour
93 ‘mﬂl diécompression 20089 Joint eulvre amlante de Jllencieux d'dchoppamant 15097
23 Carnter da trensmisien 28403 Poulle [moddle Bov dlactiique) w2
4 Cartar de ventllatlan 21702 [modbla 12cv #lacirigque) 20113
3 Tube de reloulament 33104 Courraler de trammlinlon
24 Tube rdservolr (modiles thermiques) 13479 m::: l!;:vlill:cl::}]::ellazn*]‘?:;& :::i;
7 Tube réservoir (modéles #lectriques) 33580 modiie 10cy smeance 13 x 1800 T1224
28 Joint MP 82 x B2 20013 :::::: li:: :::::: SR >
démoiroge Slacirique 13 = 1800 P12







REGULATION

PRINCIPE

La régulation a pour r8le d'assurer la marche & vide du compresseur & la pression
maximum d'utilisation, par décompression des culasses.

description

Un régulateur pilote (2) branché directement sur le réservoir d'air (1) est relié
au piston décompresseur dé culasse par la tubulure (5).

fonctionnement

Marche & vide (M.V.)

]
Lorsque la pression dans le réservoir d'air atteint la pression maximum d'utilisa-
tion le régulateur pilote (2) laisse passer |'air comprimé qui agit par poussée sur
le piston décompresseur (8), blocant les clapets d'aspiration (11) en position
ouverte. L'air aspiré est refoulé par le filtre sans &tre comprimé.

Marche & charge (M.C.)

Lorsque la pression diminue jusqu'a atteindre la pression minimum d'utilisation

le régulateur pilate (2) coupe l'arrivée d'air du réservoir et met la tubulure de
décompression (5) a I'air libre par I'orifice d'échappement E. o
Le piston décompresseur (B) n'étent plus soumis & la poussée de |'air comprimé
remonte sous |'effet du ressort de rappel (9) et libare les clapets d'aspiration (11)
qui fonctionnent normalement. .

Le compresseur débite dans le réservoir.

reglage de la pression de service

- Dévisser le contre~écrou (3) du régulateur pilote (2)

- Agir sur la vis (4) : visser pour augmenter la pression maximum d'utilisation
(pression de déclenchement), dévisser pour la diminuer.

La pression minimum varie propertionnellement avec la pression maximum.

Important : Ne jamais dépasser la pression maximum autorisée,

équipement spécial sur modéle électrique

Une électro-vanne de mise & vide du collecteur de refoulement évite le risque
de démarrage en charge en cas de coupure de courant ou dg fausse manoeuvre.
Un clapet de retenuve iscle le collecteur du circuit d'alimentation de ['outil .



l-. % ; e
;" 2 - UTILISATION
b L :
% - modéles essence et diesel._
e
»
" | PRECAUTIONS AVANT LE DEMARRAGE
- Moteur : - vérifier le niveau d'huile dans le carter. Si nécess:;ire, faire I'appoint
- avec |'huile préconisée au chapitre entretien de lo notice du construc-
teur.
| _
P - faire le plein du réservoir de combustible
i - vérifier le niveau d'huile dans le filtre & air du moteur
| - Compresseur : = vérifier le niveau d'huile dans le carter. Si nécessaire, faire I'appoint
| " avec |'huile préconisée au chapitre entretien.
! . DEMARRAGE
}
Moteur essence | Moteur diesel
? 1 - ouv!;ir & I'air libre "1 = ouvrir & |'air libre
la vanne de sortie la vanne de sortie
-
-— -
e .
¥ ¥
¥ :
‘2 = tirer la commande

2-=- uuvrﬁ |'= n?l':ine-l' dl.! ll'll

réservoir de combus=

|- >
" tjble .

l\:- .

i

|

-~

de surcharge

* % APERTE APERTE
i =4 :: VERT :::m
T iN guipzs JOFIN
Lur FEmME AUT

- -

3 - tirer et tourner de 1/4
de tour le bouton
d'occélération

- 3 = basculer §gauche -
: le levier do starter

:




il

4 - régler le levier

5 - enrouler la cordelette

d'occélération en
position intermé=-
digire

sur la poulie de lance-
ment en observant le sens
de la fleache. Tourner la
poulie & la main en sens
inverse de la flache jus=-
qu'd sentir la résistance
de la compression puis
tirer la cordelette &

fond énergiquement.

é - basculer progressive=
ment vers la droite le
levier du starter

- laisser tourner le groupe

dans ces conditions
pendant quelques mi-
nutes afin de permettre
son réchauffage

7 - accélérer & fond en
amenant le levier de
réglage en butée sur la
droite. Le groupe est
prét pour 'emploi

NOTA :

- Le moteur doit toujours &tre en pleine
accélération pour |'utilisation en

charge

ARRET‘|

8 - guvrir & I'air libre
la vanne de sortie

4 - avant démarrage par

|| 5 - enrouler lo cordelette

6 - sur les modéles équipéix

7 = mettre le moteurcu

8 < tirer et toumner du"i:.;"-i'

NOTA :
- Le moteur doit toujours &tre en pleine
acclération pour |'utilisation en

temps froid, enlever
le bouchon du starter
et remplir la cuvette
avec |'huile moteur

sur la poulie de lance-
ment en observant le séns
de la fleche. Tourner lo
poulie & la main en sens
inverse de |a flache jus=
qu'd sentir la résistance
de lo compression puis
tirer la cordelette &

fond énergiquement.

d'un démarreur élec~
trigque tourner & fond la
clé de contoct=démar=
rage i

ralenti en libérant le
bouton d'accél ération
et laisser |le groupe

chauffer quelques miTe-
tes dans ces conditions

—
L N
-~

de tour le bouton d'ac~-
célération. Le groupe
est prét pour I'emploi.

T

charge.

ARRET

-

‘9 - ouvrir & I'air libre

“la vanne de sortie




]
|

{
I

e appuyant sur le bou-
f 4 ton d'arrét

9 = mettre en vitesse
ralentie en amenant
le levier de réglage
en butée sur lo gau-
che . Laisser tourner
le moteur au ralenti
pendant quelques

m = utes

'H] - stopper le moteur en

¥ .“I - fermer le robinet du il.ﬁlﬁl.

Yeacréservoir de combus-
““tble

-

10 - mettre |le moteur au
ralenti en libérant le
bouton d'accélérc~
tion

11 = tirer & fond la com-
mande STOP et couper
le contact sur les mo-
déles & démarreur
électrique

AFEaTE
DUVERT

APERTE
BEVIAT

P o fs
41347 ]
o, k- 11

-
& *},'!_"' v i B

Sg- UTILISATION

g 2Cr- 8 _
1 N _modéle électrique_

.,%ﬂc HErAEMT ELECTRIQUE : Effectuer le branchement électrique du coffret en

T = - T suivant le croquis placé & |'intérieur. Section du
i S cdble & utiliser :
Section du céble Pour une longueur maxi de :

4x 2,52 35 m

4 % 2,52 50m

220 V 4x2,52 20 m

380 V 4x2,52 50 m

" 220V 4 x 42 35 m

380 v 4x62 80 m

P

'



"CHANGEMENT DE TENSION :  Avont [a mise sn route du moteur vérifier sl lo

tension du réseau correspond bien & celle du

333.? coffret. Procéder comme suit :
| /,"—'d'ﬁ'l_' - mettre la commande du coffret en position =0
/ i (manette horizontale)
I e o . D-Ch:O - brancher le coffret sur |la ligne :
I S5i le voyant rouge s'éclaire, la ligne est en- _
380 V
Si le voyant rouge reste éteint, la ligne est en
i 220 V
17 - Si nécessaire procéder au changement de tension
' en montaent la plaquette arrétoir dans la pu:if_i_ol‘lé
e u-(?é:? désirée, suivant croquis ci-contre . ;
\,\ h Lo poignée est alors utilisé- __ e interrupteur
*"{5’;_' mcrche-arrét.
220V

PRECAUTIONS AVANT LA MISE EN ROUTE :

e

oo
- Vérifier si le coffret est bien sur |u bu"'i'me ie%nn
LY

Ty

Procéder comme indiqué cl-das

- Contréler le niveau d'huile du cnmpre:-.:eur.:.-.

MISE EN ROUTE :

=Quvrir & 'air libre la vanne de sortie
- Manceuvrer la commande du coffret

Le groupe est prét pour |'emploi.

ARRET :




ENTRETIEN ... tres important

Ne pos oublier qu'ENTRETIEN est synonyme de durée et de sécurité.

MOTEUR

- Moteurs essence et diesel

Suivre strictement les instructions de la notice du constructeur.

Veillez particulirement :

. Aur veau et & la propreté de |'huile du filtre & air
e Al < opreté du filtre de combustible et du reniflard
= '.'1 "ﬁ ‘niveau d'huile dans le carter

' 7 Le combustible utilisé doit &tre de bonne qualité et parfaitement filtré.

- Metaur électrique

o Suivre les instructions de la notice du constructeur, placée dans le boitier & bornes.

COMPRESSEUR

g G,rur:suge

" Avant chaque mise en route contréler le niveou d'huile compresseur. 5i nécessaire

faire 1'appoint avec I"huile moteur indiquée dans le tableau ci-joint :
,- ‘*qim

gnraur diesel

.“igke marque COFRAN - Cofrader S3 Capacité
carter
lare 2ame | Ensvite
————] vidange | vidange | toutes les 7
+°C : SAE 20W 1L 400
- de U°C : SAE 10W a 30h a 60h 100h
5 e '
;.:“%.F. EQUILUX toute |'année
'T F _epr  .ence
A % sile préconisée marque COFRAN - Equilux Capacité
"%, . carter
Tor |'année Vidonge toutes les
<2 _-:H, - 1
s g E ux 20W 40 50 h L 400




= Pour modele électrique utiliser pour le compresseur |'huile svivante 1

huile préconisée marque COFRAN - Cofrajah Eqpﬂc”‘
carter
- 5°C Cofrajah 55 (SAE 10,/20) lére | Ensuite
de 5°C & 30°C Cofrajah 75 (SAE 30) | Yidange |toutesles| o9
+ 30°C Cofrajah 120 (SAE 40) 400 *onk
ou EQUILUX toute |'année i
Les vidanges se font "& chaud" . Employer la méme hulle pour le moteur et . "B

compresseur, A défaut de I'huile préconisée utiliser une huile de marque difrérente.
de caroctéristiques identiques,

Filtre & air ; B
En atmosphére normale, démontage et dépoussidrage de la cartouche toutes le 50h
de fonctionnement. La secouer et la souffler & |'aide d'un jet d'air comprimé uginunl;:::
de |'intérieur vers |'extérieur, ¥

Soupapes concentriques :

Nettoyage et contréle de la soupape concentrique toutes les 2 000 h de fonctionnement
Cette périodicité est lige au bon entretien du filtre & air, Le démontage et I'entretien
de la soupape sont détaillés dans la fiche technique jointe.

2

Piston décompresseur :

Lors du démontage de la soupape cohcentrique, remplacer le joint du piston décompres-
seur, s ¥

Courroies : : e
A chaque vidange, vérifier la tension des courroies de Fransmissin. - ,ﬁc;,u"':";‘: i

W —ﬁ ’L o ,‘f‘
Electro-vanne (sur modale électrique) : . N g
Ne nécessite aucun entretien particulier. Veillez périodiquen - -"f?ncﬂgtr';ﬁ
ment, R et
Il peut toutefois se produire une fuite & I'électro-vanne de mise ¢ vide ' I-'La_‘c:ujr::".’!‘_
étranger empéchant la fermeture du clapet, Dévisser dans ce cas le bouche- ' ‘sous-
le corps de |'électro=vanne et nettoyer & |'aide d'un chiffon trés propre o sy, ﬁ_'_‘}"f--

le sizgge. Remettre en place le bouchon. e

R
.

IMPORTANT : 120 1 aRAa e
En cas de démontage pour changement de bobine, replacer e copot ava, © 1€ temeffre
|'électro-vanne sous tension, car celui=ci a pour réle, en plus de la protei fon, de '1.
fermer le champ magnétique. L'absence de capot entraine |'échauffeme’ e la bobings
at sa destruction . ' -

b

—p L
Clapet anti=retour (modle électrique) e }#‘
Toutes les 2 000 h, nettoyage et contréle du clapet anti-retour. :




~ARACTERISTIQUES DE MONTAGE
. COMPRESSEURS DE- 4 A 100 ch

T. 159/1 - JAN 1971

! ‘ONNELS ET COTE D'USURE (en mm)
k = N . r
{5 ALESAGES ges | @96 g2 g130 | g4 g 163
=”E- 134 |
YCYLINDRE 0 0 0 0 0 0
1 Cote d'origine *0,02|% 0,02|" 0,02 [T 0,02 |7 0,03 |7 0,03
‘Cotg'd'usure m~<1. | + 0,08 | + 0,08 |+ 0,10 [+ 0,10 '+ 0,12 |+ 0,12
PISTON/CYLINDRE
Jeu & la jupe 0,11-0,15| 0,12-0,16/0,14-0, 18 |0, 17-0,21 0, 16-0,.20 | 0, 21-0, 25
.J&ud usure maxi. 0,28 0,30 0,32 0,34 0,36 0,40
SE%MEHT
dwHevrd la courr 0,45-0,55| 0, 45-C,~0{0,55-0,70 |0,65-0, 80 0,65-0,80 | 0,70-0, 80|
1,2 1,2 1,2 1,4 1,4 1,6

Jeu latéral origine |

Jeu latéral d'usure maxi

0,6al

* o

LCDUPLES DE SERRAGE (vis de culasses)

& =

glo

g12 8

- yis de butée 33 304

4,5 & 6 mkg

TESPACE: MDE" =are pisten P.M.H. .et soupape : 0,7 & 1

a 10 mkg

: & mkg




; INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

Nous rappelons qu'un bon entretien élimine pratiquement la majeure partie.des incidents

MOTEUR )
{ Suivre les instructions de la notice du constructeur. ?
COMPRESSEUR §

L]
Incidents Causes probables Comment y remédier y:
Diminution du Le compresseur ne toumne| =contréler la tension des courroies il -
dé&bir d'air pas & son régime ~vérifier si le moteur est bien en pline accélé-

Fuite d'air au compres=
seur ou sur le flexible
d'alimentation

Colmatage du filtre &
air

Mauvais fonctionnement
du clapet

ration. En position d'utilisation le levier
d'accélération du moteur doit venir en hu‘pg.,
sur la vis de réglage . Retendre le clble si
nécessaire .,

Le compresseur étant & la pression maxi d'utili=
sation erréter le moteur ainsi gye toute consom=-
mation: d'air. La fuite est facilement décelable
a l'oreille.

MNettoyage ou remplacement de la cartouche
Voir chapitre entretien

Contréler le fonctionnement du clapet ou mupépl
en plagant la main sur I'nnrréu du filtre & airf’,
On doit ressentir une aspiraticon ‘ras franche .
Dans le cas contraire, voir au chupitre unhprlan
le démontage et le nettoyase du c!upaf ,

de la mise &

vide pendant |a
marche "en char-
Eﬂl-l

chant la fermeture de
|"électro=vanne de
mise & vide

Pression d'air Due trés souvent & une Voir ci=dessus R Ea ;*‘“ e

insuffisante insuffisance de débit - b
Consommation trop Contréler le rapport consommation dﬁb:if' .
élevée par rapport au réduire éventuellement la concom tign !
débit du compresseur - :
Déréglage du pilote Faire procéder au réglage du pilote .

Fonctionnement |Corps étranger empé~ Procéder au nettoyage du saphir et du gégu dp_. r:r_

I'électro-vanne de mise & vide ind iqué au 5:*""
838

chapitre entretien

¥ '.:lc

e

Mise & vide
continue pendant
la décompression
avec remise en
charge trés rapide
‘ malgré une
consommation
d'air faible ov
nulle

Mauvaise étanchéité
du clapet anti-retour
Le réseau se vide par
I'électro=vanne de
mise & vide

L
Procéder au démontage du clapet anti-retour ; 4
comme indiqué au chapitre entretien - arts

Zt;é:.
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NOMENCLATURE

-

14/125

Rep | Nb Désignation Ré&f. ‘ Rep | Nb D é&signation REF. 4.'
] 2 Palier 20006 25 | |Soupape concentrique
. compléte dont i| 33473
2 2 | Bague d'étanchéité
28.x 80x 12 20103 Pochette pitces
3 1 | Frein de rondelle & rechange 33474 I
alleron @116 | 20189 | 55 | 5 | joint de palier '
4 1 | Rondelle de blocage 20050 épaisseur 0,5mm 31448
5 | Clavette 14 x 9 x 60 20021 ou " 0,3mm 31647
6 | 1| Carter 20001 | 29 | 2 |Roulement palierNJ212 | 20617
7 1 Joint bas de eylindre 20014 30 1 Vilebrequin 20044 _
8 1| Cylindre @ 130 20002 31 | 2 |Entretoise de bielle EQ{}I?'I
9 1 Bielle baguée dont : 20320 22 1 Roulement de bielle
INA 4914 C3 20632 ]
27 ] Bague de bielle 80512 34 | gt 2005121
1 | Piston complet @ 130 20018 35 | 1 | Volant ventilateur ;?Q.Q!%;,'f
. | 36 1 | Bouchon de vidange r o |
14 3 Segment d'étanchéité| 20084 laiton “Ras N ‘31225
26 1 Segment doublex 20085 37 1 Jaint Cu bédchﬁn V-il.'hi..J.'-' A [i]
10 1 Segment racleur 33437 dang& - = )
; 38 | 1 | Joint de buu:hun remph:i".- Snsmlly
15 2| Joint Cu @ 1356/144 20141 st d'"' uiI t *.J.f =t
16 1| JointCu @ 90/96° 20198 a9 | 1 | Boveho: mphmge
18 2 | Joint bride de culasse 20013 d'huile percé B,
19 1 | Ressort piston décompres- 40 ] Guide de jauge 2
Wil 12809 0 4y | 1 | Jauge d'huite
20 ] Bague R 15 20261 42 | Bague R5
21 1 Piston décompresseur 2'3!42 43 | Tobulire décnmprﬂssmn
22 | . 1 | Culasse concentrique 20479 compl 2te
23 ] Cartouche filtre & air 20992 44 1 Contre=écrou laiton
laiton 14/125
24 1| Filtre & air complet 20956
45 1 Raccord d'équerre




SOUPAPE CIRCULAIRE CONCENTRIQUE

i référence 33 473 T 173 juillet 1970

DESIGNATION
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ENTRETIEN

En conditions normales de fonctionnement et avec un filtre en bon &tat
le contrdle de la soupape concentrique se fait ioutes les 2000 heures.

Pour retirer |a soupape il suffit de retirer la culasse . La soupape se
trouve dans un emboitage prévu dans le cylindre.

Si le soupape n'est pas trop encrassée, la tremper dans un bain de
trichloréthyléne et la souffler avec un jet d'air comprimé sinon la démonter.

Démontage : tracer 2 traits repéres (R)-sur les 2 butées (2) (7)

dévisser |'écrou d'assemblage (1)

retirer la butée supérieure en regardant attentivement la position des clapets

et ressorts

nettdyer et contréler |'état de toutes les pidces. Si elles sont marguées ou
présentent des traces d'échauffement, les changer.

si les 2 butées sont,en bon état, pratiquer un léger rodage & la péte & roder afin
d'assurer une bonne portée des clapets. Ne jamais rectifier les butées afin de ne
pas changer la cote de levée des clapets.

]
-I-.!-

Remontage : Pour faciliter le remontage il est recommandé de fabriquer 4 petits

crochets de |lo forme indiquée.

- placer sur leur butée les clapets et ressorts dans |'ordre indiqué en s'assurant
que le c6té rodé du clupet se trouve coté du sidge de la butée. Les crochets
ont pour réle de maintenir les pi2ces ossen.blées. 2

- s'assurer que les trous de positionnement (P) des clapets et ressorts sont bien en 3 :i;-.-‘:
ligne avec celui de la butée. - e

- assembler ensuite les 2 ensembles montés en laissant les crochets en place en
faisant coincider les repares (R) de fagon que les tétons de positionnement (T) _* . =}

pénétrent respectivement dans les trous (P) _ LT e
- visser |'écrou d'assemblage sans le bloquer, les 2 butées doivent venir en AE
contact _r_c'—‘-,;..n ,-;-1,
- retirer les crochets en les dégageont par rotation . On doit enterdr- le déclic ;a.;_:
de détente des ressorts qui prouvent qu'ils sont libérés, L N
- bloquer |'écrou d'assemblage P it
- vérifier ensuite que le montage est correct en exergant avec un tourmev|s .,_ui.-':::'__"_i,f--_i-“:'-;g!ﬁ;#.;
pression sur les clapets d'aspiration et de refoulement qui doivent s'abaisser efi- = -
se relever sans effort R
- remonter la soupape dans le cylindre en s'assurant que les joints cuivre sont == "‘?H-
en bon é&tat et bien & leur place
- s'assurer également du bon fonctionnement du piston décompresseur. ‘-5; _.1-;
: s
o] i
e S
. N *i‘:"

wiicg s .g: S ..‘



rasLeau recapirviarie - ENTRETIEN

Voir notice constructeur

i‘
COMPRESSEUR
périodicité o operations
7z
v < Tous les
= lours - Vérifier le niveau d'huile moteur et compresseur

Toutes les - Vidanger |'huile moteur et compresseur (modéle essence)

50 h = Contr8ler et nettoyar |'élément filtrant du filtre & air

Vidanger |'huile moteur et compresseur (moteur diesel)

ﬂ ﬁ&iufus les

S | %400 b
ﬂ' b 5 4

Vérifier la tension des courroies de transmission

E

L

“_._‘r'

Nettoyer et contréler le clapet anti-retour

Y I ‘Toutes les

E a- o I 2000 b = Nettoyer et contrbler la soupape concentrique
ﬁ;.’-if e - Changer le joint du piston décompresseur

N Ay '
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RELEVE DES OPERATIONS

D ENTRETIEN

d’a_ta

compresseur moteur
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